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1 - Introducao

Na sequéncia da solicitacdo especifica feita pela Camara Municipal de Caminha a
Polis Litoral Norte, j& no decorrer do estudo “Estudo Hidraulico e Fluvial dos rios
Ancora, Coura e Neiva”, apresenta-se aqui a andlise da viabilidade técnica de
potencial rebaixamento do leito do rio Coura, entre as pontes de Caminha.

E pretensdo da Camara Municipal de Caminha efectuar o rebaixamento do leito do
rio Coura entre as duas pontes de Caminha (Figura 1), de modo a criar condigdes
minimas (altura de agua) para a utilizacdo deste troco do rio por embarcacées sem
motor e de pequeno calado, durante todo o ano, mas principalmente durante o
periodo de estiagem. Esta pretensdo estad intimamente ligada ao remo, que é uma
actividade desportiva com uma relevante importancia em Caminha. A sua pratica
no rio Coura encontra-se bastante condicionada, devido ao assoreamento gradual
do leito que tem ocorrido nas Ultimas décadas.

Figura 1. Localizacdo da area pretendida para rebaixamento do leito do rio.
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A escolha do local entre pontes para a pratica de remo deve-se primordialmente ao
seu enquadramento histérico, de que se faz referéncia no ponto seguinte deste
relatorio. No entanto, existem outros fundamentos do ponto de vista técnico e
econdmico que fazem deste local o privilegiado. Os motivos apontados sdo as
seguintes:

» Seguranca e conforto: local resguardado das tempestades maritimas (ventos
fortes e vagas) e de correntes fortes do rio Minho;

* Visualizacdo para o publico: a avenida e os passeios existentes entre as
pontes compdem um anfiteatro natural para a assisténcia aos treinos e
regatas, podendo desta forma contribuir para o maior desenvolvimento
turistico de Caminha;

= Economia de tempo e recursos: como este local € mais perto do clube
nautico do que os locais actualmente utilizados rio Minho (zonas do estuario
com maiores profundidades), a distancia a percorrer pelos barcos e viaturas
de apoio serd menor e consequentemente gastar-se-a menos combustivel, e
o tempo dispendido nas deslocagdes sera também menor.

2 - Enquadramento histoérico

Desde 1934, com a criagao da secgao nautica de Sporting Clube Caminhense, que o
remo é considerado o desporto de eleicdo em Caminha, embora ja desde meados
dos anos 20 se realizassem regatas de remo no rio Coura por ocasido das Festas de
Santa Rita, em meados de Agosto (Bento, 2009). Estas regatas eram realizadas
entre as pontes do rio Coura (Figura 2), no local onde actualmente se pretende
efectuar a dragagem do leito para recriar as condicdes de navegacgao preexistentes.

Figura 2. Fotografia de regata de remo no rio Coura, entre pontes (1950) (Bento, 2009).

@S FEU Universidade do Porto
4 Faculdade de Engenharia



EsTuDO HIDRAULICO E FLUVIAL DOS RIOS ANCORA, COURA E NEIVA

RELATORIO FINAL. ANEXO IV.A

Ao longo da sua existéncia, o clube de remo de Caminha foi sempre apoiado pelo
municipio, tendo sido construido o primeiro posto nautico em 1942, situado na
margem do rio Minho junto a muralha exterior do baluarte da Igreja Matriz, que
viria a ser demolido nos anos 60 por causa das obras da avenida marginal, que
ficaram concluidas em 1964. Em 1976 foi inaugurado o actual posto nautico, o qual
se encontra implantado no Largo do Sporting Clube Caminhense, entre a ponte
rodoviaria e o cais de embarque do ferry-boat, local que fora desde o século XVII
zona de cais de reflgio e de embarque para os mareantes e pescadores de
Caminha (Figuras 3 a 6).

CAMINHA — Rio Minho-Caes de Embarque

Figura 3. Fotografia da antiga area do cais de embarque de Caminha (1920) (Bento, 2009).
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g

Figura 4. Fotografia da foz do rio Coura junto ao antigo cais de embarque de Caminha (1933)
(Bento, 2009).
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Figura 5. Fotografia aérea de Caminha, do cais de embarque e da foz do rio Coura (1973)
(Bento, 2009).
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Figura 6. Fotografia aérea da foz do rio Coura, na zona entre as pontes de Caminha (1973)
(Bento, 2009).

A ponte rodoviaria sobre o rio Coura, em Caminha, foi construida na primeira
metade do século XIX (1837 a 1839). Inicialmente esta ponte era constituida por
um tabuleiro em madeira e pelos pilares em pedra, que se mantém até a
actualidade, construidos com as pedras de duas antigas torres de Caminha. Ao
longo dos anos esta ponte sofreu varias remodelacdes, nomeadamente a
reconstrucdo do tabuleiro em betdo armado, entre 1926 e 1930, e mais
recentemente, entre 1954 e 1959, devido ao aumento do trafego automovel, a
ponte foi novamente alvo de uma grande intervencdo, tendo sido construido o
actual tabuleiro com elementos de betdo pré-esforcado, mais largo que o anterior e
ladeado de postes de iluminacao (Bento, 2009).

A construgdo da ponte de caminho-de-ferro foi concluida no final de 1878, altura
em que foi autorizada a construgdo de um pareddo de alvenaria ao longo das
margens do rio Coura entre as duas pontes, em terrenos antes ocupados pelas
muralhas militares e pelo leito do rio Coura (Figura 7). Através da construcdo deste
paredao e de sucessivos aterros em solos pantanosos, foi construido o cais ao longo
da Avenida Entre-Pontes (actual Avenida de Camoes), tendo ficado concluido em
1884. Este cais foi alvo de diversas obras de requalificacdo ao longo dos tempos,
tendo a ultima sido efectuada em 2005, com a colocagdo de um longo banco

corrido no passeio marginal e de um pontdo flutuante no rio, paralelo a avenida
(Figura 8).

@ F EU Universidade do Porto
Faculdade de Engenharia



EsTupO HIDRAULICO E FLUVIAL DOS RI1OS ANCORA, COURA E NEIVA

RELATORIO FINAL. ANEXO IV.A

CAMINHA (Portugal)

Avenida d’Entre-Pontes

Figura 7. Fotografia da Avenida Entre-Pontes (1905) (Bento, 2009).

Figura 8. Fotografia do pontao flutuante existente entre pontes de Caminha (2010).

De acordo com os relatos de alguns residentes locais, nomeadamente
representantes da autarquia e do clube de remo, desde os anos sessenta o
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assoreamento no troco final do rio Coura terd sido, no geral, da ordem de 1 m de
altura. No entanto, em alguns locais pontuais este assoreamento atingiu um valor
superior, ocorrendo situacdes onde se estima ter havido deposicao até 3 m altura,
como é o caso da zona junto ao encontro direito da ponte ferroviaria (area
designada anteriormente por Poco Negro).

As condigbes geradas pelos baixos niveis de dgua, devidos a esse assoreamento,
promoveram o crescimento de juncal. A existéncia destes juncais no leito do rio,
associada a uma baixa capacidade de transporte do escoamento, provocou a
fixacdo nas suas proximidades de cada vez mais sedimentos, aumentando assim
progressivamente a area ocupada pelo juncal, reduzindo consequentemente o canal
de escoamento do rio Coura.

"

Segundo os dirigentes do clube de remo, nos ultimos 30 anos, a “junqueira
aumentou consideravelmente: aumentou a densidade e area ocupada pelo juncal
entre as pontes, na margem direita do rio (Figura 9 - 1), e desenvolveu-se uma
ilha de juncal junto ao terceiro pilar da ponte ferroviaria (Figura 9 - 2). Tal facto
pode ser comprovado também pela comparacdo das fotografias antigas do local
(Figuras 2, 4, 5 e 6) com a situacao actual, representada nas fotografias das
Figuras 9, 10 e 11. As Figuras 2 e 6 possibilitam a percepcdo do estado da
junqueira junto a ponte rodoviaria em 1950 e 1933, denotando-se que o canal de
escoamento nessa zona estava livre de junco numa grande largura. Nas Figuras 5 e
6, que representam o estado do rio em 1973, pode observar-se que na margem
direita do rio, entre as pontes, ja existia um grande banco de sedimentos, mas
debaixo da ponte ferrovidria existia ainda um canal livre, sem qualquer area
emersa.

Universidade do Porto
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Figura 9. Fotografia aérea da area entre as pontes de Caminha com a indicacao do avanco do

juncal nos altimos 30 anos, com o consequente estreitamento do canal de escoamento (1.
avanco do juncal entre as pontes; 2. criacao de ilha de juncal debaixo da ponte ferroviaria).
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Figura 10. Fotografia do rio Coura, da zona junto a ponte rodoviaria de Caminha (2010).

Figura 11. Fotografia do rio Coura na zona junto a ponte ferroviaria de Caminha (2010).

A acumulagdo de sedimentos na zona do estuario ao longo das ultimas décadas
provocou uma redugdo (cada vez mais significativa) da profundidade de &gua,
especialmente em alturas de estiagem e de baixa-mar, o que impede
recorrentemente a navegagdo e a pratica actividades aquaticas, como o remo,
nesta area.

Na realidade, apesar de ainda se realizarem alguns treinos e regatas de remo neste
local, sobretudo das camadas mais jovens, estes eventos sdo cada vez mais raros,
pois s6 em algumas ocasides, em preia-mar, ha profundidade de agua suficiente
para esta pratica (Figura 12).
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[N = h

Figura 12. Fotografia de um treino de remo realizado no rio Coura, ente as pontes
(3/06/2010).

Actualmente, os atletas do Sporting Clube Caminhense treinam sobretudo no rio
Minho, acedendo a ele através de uma zona mais profunda do rio Coura, criada ao
longo do pareddo do Clube Nautico, assegurando sempre uma profundidade
razoavel para passagem destas embarcacoes.

Relativamente as causas do intenso assoreamento ocorrido nas Ultimas décadas, os
dirigentes do clube de remo apontam a possibilidade de este se dever a diminuicao
da capacidade de transporte do rio, provocada pela exploracdo das mini-hidricas
existentes a montante e ao acréscimo do volume de sedimentos transportado,
provocado pelo crescimento do numero de incéndios desde os anos setenta.

3 - Caracterizacao da proposta

A area onde a Camara Municipal pretende efectuar o rebaixamento do leito do rio
para possibilitar a pratica de remo e a navegacdo de embarcacées sem motor
(Figura 1), é de aproximadamente 40000 m? (cerca de 100 m de largura por 400 m
de comprimento).

Segundo indicacdo do representante desta autarquia, para a finalidade enunciada
serd necessario um rebaixamento do leito do rio de cerca de 1.0 m (em média).

@@ FEU Universidade do Porto
£ Faculdade de Engenharia »



EsTupO HIDRAULICO E FLUVIAL DOS RIOS ANCORA, COURA E NEIVA

RELATORIO FINAL. VOLUME IV.A

Considerando este dado, foram analisadas as seccdes transversais do troco do rio
onde se realizaram os levantamentos topograficos, tendo-se fixado a cota
topografica -1.3 m, como cota final do leito apds a intervencdo de dragagem
(Figura 13).
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Seccgdo da ponte rodoviaria (N13)

Cota (m)
w

-119 ——Secgao rebaixada

——Secgao actual

50 100 150 200 250 300 350 400 450 500
X (m)

Secgdo entre as duas pontes

Cota (m)

| _— [
N— —
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-2
150 200 250 300 350 400
X (m)
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7
~
E 6]
S
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(8]
4 4
3 4
2 4
1] /‘
0 S VAN
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-1 A ~
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-2
80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280

X (m)

Figura 13. Representacao das secgées transversais onde se considerou o rebaixamento do
leito para a cota topografica -1.30 m (seccoes alteradas na modelagcdo do escoamento com o
HEC-RAS).
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Considerando as secgdes representadas na Figura 13 e a area de influéncia de cada
seccdo, estima-se um volume a dragar entre os 38000 m>® e 40000 m>. Admitindo
um empolamento do material de 20%, resulta um volume dragado da ordem dos
46000 a 48000 m?>.

4 - Estudo do efeito das cheias

A proposta de rebaixamento deste troco foi estudada relativamente ao seu efeito no
caso de ocorréncia de cheias, alterando as secgdes do troco a dragar na simulagao
do escoamento com o modelo HEC-RAS, como descrito nos Volumes I e IV deste
relatoério, nos capitulos correspondentes aos estudos hidraulicos.

Os resultados da simulacdo das cheias, considerando o rebaixamento das trés
seccgoes finais, sao apresentados no Quadro 1.

Quadro 1. Analise do rebaixamento do leito do rio Coura, entre as pontes, para a cota
topografica -1.30 m: Niveis da superficie do escoamento obtidos por modelagao numérica
(HEC-RAS) para os caudais de cheia correspondentes aos diferentes periodos te retorno,
considerando os limites de variagao admitidos para o coeficiente de rugosidade.

. . . Cota top. Nivel da superficie livre do escoamento
Distancia do s s s
Seccido a foz Qi0= 252 m’/s Qs0= 360 m’ /s Qi00= 407 m™ /s
talvegue
(m) (m)  n=0.045 n=0.065 n=0.045 n=0.065 n=0.045 n=0.065
10 2197.4 -1.48 3.15 3.28 3.62 3.73 3.81 3.92
9 2048.4 -0.86 3.13 3.24 3.61 3.71 3.80 3.89
8 1913.1 -2.11 3.08 3.16 3.58 3.65 3.78 3.85
7 1711.9 -1.25 3.06 3.12 3.56 3.61 3.76 3.81
6 1499.3 -1.13 3.05 3.09 3.55 3.60 3.75 3.80
5 1257.2 -1.04 3.04 3.07 3.54 3.58 3.74 3.78
4 1025.2 -1.18 3.03 3.06 3.54 3.57 3.74 3.77
3 731.9 -1.30 3.01 3.03 3.51 3.53 3.71 3.73
2 565.7 -1.30 3.01 3.02 3.51 3.52 3.71 3.72
1 263.3 -1.30 3.00 3.01 3.50 3.51 3.70 3.71
0 0.0 0.00 3.00 3.00 3.50 3.50 3.70 3.70

Pela comparagao dos valores apresentados no Quadro 1 com os valores dos niveis
de cheia em situacdo sem rebaixamento (ver 2.2.3 do Volume 1V), pode constatar-
se que a alteragao do fundo nas trés seccbes finais provoca uma reducao nos niveis
atingidos pelas cheias. A redugdo maxima encontrada € 0.21 m (no caso da cheia
de 100 anos), nao sendo uma diferenca significativa para ser visivel em planta,
devido a escala da cartografia existente ser muito redutora. Ainda assim, podera
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concluir-se entretanto que, a nivel dos efeitos das cheias, uma dragagem ndo tera,
em principio, qualquer agravamento previsivel das condiges existentes.

5 - Anadlise dos impactos na fauna

A intervencdo em andlise, implicando a submersdo de areas do leito do rio Coura
que de outro modo ficariam a descoberto ciclicamente, em determinadas alturas do
ano, tera efeitos negativos para as aves (particularmente as limicolas) ao levar a
perda de areas de alimentagdo. No entanto, considerando que a area da intervencgao
é relativamente reduzida face a area total disponivel para a alimentagdo, e que este
rebaixamento terd efeitos praticos apenas no Verdao (época do ano em que muitas
das espécies que se poderiam alimentar nesse local jd ndo se encontram em
Portugal), a perda de areas de alimentacdo tera, aparentemente, pouco significado.

Também se considera que a drea a dragar ndo possui caracteristicas para ser
utilizada como area de nidificagdo, quer porque se situa ao nivel do perimetro
urbano de Caminha, sendo por isso a perturbacao nessa area maior, quer porque se
trata de uma d&rea que atravessa ciclicamente por situacées de submersdo e
emersao.

A perturbagdo associada a esta intervencdo, nomeadamente ao nivel do trafego
fluvial, também nao terd aparentemente grande impacte, dado que as embarcagoes
que ai circulardo ndo possuirdo motor (esta situacdo deverad estar garantida) e a
area onde esse trafego ocorrerd é reduzida, coincidindo com uma darea ja com
alguma perturbacdo associada a proximidade do nucleo urbano de Caminha.

Assim, sob o ponto de vista da conservacdo da fauna, e com base nos dados
disponiveis, considera-se que os impactes directos e imediatos associados a
existéncia de uma &rea de leito rebaixado ndo se assumem muito gravosos,
devendo, contudo, ser analisada a necessidade da realizacdo de estudos adicionais e
especificos para esta intervengdo, para afericdo da totalidade dos impactes
potenciais. Considera-se que deverdo ser estudados os efeitos das prdprias
operacdes de dragagem, bem como os efeitos da existéncia de uma area de leito
rebaixado na dinamica do estuario e da deposi¢cdao de sedimentos.

6 - Enquadramento legislativo

a) Avaliacdo do impacte ambiental

O Decreto-Lei n® 69/2000 de 3 de Maio estabelece que estdo sujeitos a avaliagao
do impacte ambiental todos os projectos de infra-estruturas de construcdo de vias
navegaveis, obras de canalizagdo e regularizacdo dos cursos de agua que se
localizem em &areas sensiveis. A mesma legislagdo considera como areas sensiveis
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os Sitios da Rede Natura 2000, zonas especiais de conservacdo e zonas de
proteccdo especial, nas quais se enquadra a zona de estuario e sapal do rio Coura.
Portanto, o projecto em questdo, de rebaixamento da cota do leito do rio, terd que
ser sujeito a Avaliagdo do Impacte Ambiental nos termos deste diploma.

b) Licenca de utilizagcdo dos recursos hidricos

Segundo o Artigo 60.9 da Lei n°58/2005 de 29 de Dezembro (Lei da Agua) estao
sujeitas a licenca prévia as utilizacGes dos recursos hidricos do dominio publico
respeitantes a extracgdo de inertes, assim como a utilizagdo destes recursos para
competicdes desportivas e para navegagao, bem como a instalagao das respectivas
infra-estruturas e equipamento de apoio.

As licencas e o0s restantes tipos de titulos de utilizacdo dos recursos hidricos
(autorizagcao ou concessao) sao reguladas nos termos da lei anterior e do Decreto-
Lei n® 226-A/2007 de 31 de Maio, o qual estabelece o regime de utilizacdo dos
recursos hidricos, bem como os requisitos especificos requeridos para cada tipo de
utilizagdo/intervencdo. A intervengdo proposta pela Camara Municipal de Caminha
enquadra-se na Secgao XIII - Extraccdo de Inertes - deste Decreto-Lei, ficando
obrigada ao cumprimento dos requisitos ai definidos.

A Portaria n° 1450/2007 de 12 de Novembro completa o Decreto-Lei n® 226-
A/2007 de 31 de Maio, fixando as regras em falta de que depende a propria
aplicacdo daquele diploma. O ponto n°8 desta portaria obriga a determinagdo das
caracteristicas e composicdo dos materiais dragados, para efeitos de dragagem e
eliminacdo. Esta caracterizacdo deve ser realizada de acordo com o seu Anexo III,
onde sdo definidos os seguintes parametros: nimero de estacdes de monitorizagao
a implementar por volume dragado, frequéncia da amostragem, regras para a
analise das amostras recolhidas e forma de eliminacdao dos materiais dragados em
funcdo da classe de qualidade obtida.

7 - Qualidade dos sedimentos

Em relagdo a qualidade dos sedimentos, a Portaria n® 1450/2007 de 12 de
Novembro classifica os materiais dragados em funcdo do seu grau de contaminagao
em metais e compostos organicos. A cada classificacdo esta associada uma forma
de eliminagdao destes materiais, que no caso de materiais da Classe 1 (material
dragado limpo) pode ser por deposicdo em meio aquatico ou para alimentagao de
praias; no caso oposto, de materiais da classe 5 (Material muito contaminado),
idealmente os materiais ndo deverdo ser dragados e em caso imperativo, os
mesmos deverdao ser encaminhados para tratamento prévio e/ou deposicdo em
aterro de residuos devidamente autorizado, sendo proibida a sua imersao.
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De pesquisa efectuada sobre o assunto refere-se um estudo realizado aos
sedimentos do sapal do rio Coura por investigador do CIIMAR (Reis, 2007), que
concluiu o seguinte: “Ao comparar-se estes niveis de metais com valores de
referéncia nacionais e internacionais utilizados na avaliacdo ecoldgica dos
sedimentos, verificou-se que todos os locais do sapal foram classificados como
sedimentos limpos, com qualidade suficiente para serem rejeitados por
submerséao.”

Ainda que desse estudo, em primeira analise, possa resultar uma expectativa
positiva, de acordo com o imperativo legal referido, justifica-se e refere-se que no
sentido de se avancar com o pedido de licenca para efectuar as dragagens
pretendidas, sejam realizadas analises aos sedimentos do local, de modo a prever
qgual a sua classificacdo a nivel de contaminacgao.

8 - Conclusoes

A anadlise da evolucdo do assoreamento ocorrido na foz do rio Coura baseou-se
sobretudo na pesquisa de dados histdricos e na percepcdo deste fendmeno pelos
“utilizadores mais antigos” deste local, nomeadamente antigos remadores, que
actualmente pertencem a direccdo do clube de remo de Caminha. Esta andlise
permitiu constatar que nas Ultimas cinco décadas (aproximadamente) o
assoreamento tem sido progressivo, tanto a nivel da acumulacdo de sedimentos no
fundo do rio, diminuindo a profundidade normal da agua, mas também na
acumulacdo desses materiais junto as margens, criando condigbes para a expansao
do juncal e reduzindo, consequentemente, a largura de escoamento. Estima-se
que, desde os anos sessenta o assoreamento no troco final do rio Coura tera sido,
no geral, da ordem de 1 m de altura, embora essa deposicdo possa ter atingido até
3 m altura em certos locais pontuais, como é o caso da zona junto ao encontro
direito da ponte ferroviaria.

Segundo indicacdo da Camara Municipal de Caminha, serd necessario um
rebaixamento do leito do rio Coura, entre as pontes de Caminha, de cerca de 1.0
m, em média, que correspondera ao assoreamento ocorrido nas ultimas décadas.
Isto para criar permanentemente condigdes de navegagao para embarcagdes sem
motor, e em particular para possibilitar a utilizacdo deste espaco para a realizagao
de treinos e regatas de remo, sem o condicionamento da altura de agua existente.

Salienta-se que, no contacto efectuado com o clube de remo, os seus dirigentes
indicaram que os requisitos minimos do local para a realizagdo de provas de remo
sao:

= 70 a 100 m de largura;

= 500 a 600 m de comprimento;
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= 1.5 m de agua.

Relativamente a estes requisitos, a area em estudo ndo sera suficiente pois a
distancia entre as pontes é cerca de 400 m, ficando a faltar 100 a 200 m de
comprimento, que se teriam de alargar para montante ou para jusante.

Quanto a profundidade de agua requerida, estima-se que o rebaixamento do leito
do rio para a cota topografica fixada (-1.3) serd a suficiente para, durante os
periodos de niveis minimos de maré (baixa-mar), haver pelo menos 1,5 m de agua
neste trogo.

No entanto, qualquer que seja a profundidade da dragagem a efectuar, ndo ha
garantias que o leito do rio fique estavel e que as condigdes pré-definidas se
mantenham no local. Na realidade, devera ressalvar-se que ha a possibilidade de
esta intervengdo ter apenas efeito a curto prazo, ou seja, logo apdés um periodo
chuvoso mais intenso e/ou prolongado, pode haver novo assoreamento que
restabeleca, no todo ou em parte, as condicdes que existem actualmente. Seria
desejavel a realizagdo de um estudo da dinamica sedimentar e transporte sélido
naquele troco, de modo a averiguar a viabilidade e rentabilidade desta intervengao,
e que possa servir de base a estruturacdo do correspondente plano de
monitorizagdo. No entanto, face a auséncia de dados mais detalhados sobre a
evolucdo fisiografica verificada e as limitagOes cientificas dos modelos existentes
para sedimentos muito finos, serd provavel que os resultados das simulagbes
possam ser pouco conclusivos.

Uma intervencdo no protétipo e a sua monitorizacdo constituird o verdadeiro
modelo. Se essa intervengao nao tiver sucesso, porque o assoreamento voltou a
ocorrer no prazo de poucos anos, significard que a mesma ndo devera ser repetida.
Se tiver sucesso, a intervencdo nao é ambientalmente agressiva porque vai repor
condicbes existentes ha alguns anos atras e vai motivar uma pratica desportiva ndo
poluente e em convivio com a natureza.

Poder-se-a considerar que o rebaixamento pretendido, por corresponder a cotas
outrora existentes e porque a tendéncia futura seria de acumulagdao e ndo de
erosdao, nao vai afectar as fundagoes dos pilares das pontes.

Entretanto, a nivel dos efeitos das cheias, a analise realizada com o modelo de
escoamento HEC-RAS demonstrou que a dragagem proposta ndo provocara, em
termos dos niveis atingidos pela agua, qualquer agravamento nas condigoes
existentes actualmente. Ao contrario, esta alteragdo do fundo podera ter um efeito
benéfico, embora residual, na redugdo dos niveis atingidos pelas cheias.

Sob o ponto de vista da conservacdo da fauna, conclui-se que, com base nos dados
disponiveis, os impactes directos e imediatos associados a existéncia de uma area
de leito rebaixado nao se assumem muito gravosos, devendo, contudo, ser
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analisada a necessidade da realizacdo de estudos adicionais e especificos para esta
intervencgao, para afericdo da totalidade dos impactes potenciais.

Como a area onde se pretende efectuar o rebaixamento do leito estd classificada
como Zona de Proteccdo Especial da Rede Natura 2000 (ver Planta de
Condicionantes da Foz do Rio Coura), o projecto desta intervencdo tera que ser
sujeito a Avaliacdo do Impacte Ambiental, nos termos do Decreto-Lei n® 69/2000
de 3 de Maio.

Segundo a Lei n® 58/2005 de 29 de Dezembro (Lei da Agua), a intervencdo
proposta esta sujeita a licenca prévia de utilizacdo dos recursos hidricos, que se
encontra regulamentada pelo Decreto-Lei n® 226-A/2007 de 31 de Maio e pela
Portaria n® 1450/2007 de 12 de Novembro, ficando obrigada ao cumprimento dos
requisitos ai definidos, nomeadamente a realizagdo de analises aos sedimentos a
dragar para determinar o seu nivel de contaminagdo, do qual depende a forma de
eliminacdo destes.
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